A1 MEHR KLIMASCHUTZ VON UNSEREN MITGLIEDSBEITRAGEN!

Antragsteller®in: Grine Jugend
Tagesordnungspunkt: 2 Antrage

Antragstext

Die Mitgliederversammlung von Biindnis 90 / DIE GRUNEN des Kreisverbandes
Wuppertal moge folgenden Beschluss fassen:

Der Kreisverband gibt ab sofort keine Gelder mehr fur Fleisch und fleischhaltige
Lebensmittel aus. Das bedeutet, dass die vom KV gestellte Verkdstigung auf allen
Veranstaltungen des Kreisverbandes und aller seiner Organe auf vegetarischer
Basis erfolgt.AuchveganeSpeiseangebotesolltenbei allenVeranstaltungen(weiterhin)
vorhanden sein.

Dieser Beschluss beinhaltet explizit kein Verbot von Fleisch und fleischhaltigen
Lebensmitteln, so kdnnen sich Mitglieder und Gaste bei Bedarf eigene
Lebensmittel mitbringen.

Begriindung

Wir GRUNE setzen uns seit jeher fir den Tier- und Umweltschutz ein. Das Bewusstsein (iber die
okologischen Folgen der Ernahrung, sowie der Einsatz fir einen umweltschonenden Umgang mit
Nahrungsmitteln ist Teil dieses Grundsatzes.

Mit diesem Hintergrund und mit Blick auf den drastischen Klimawandel stellen wir diesen Antrag.
Unser Ziel dabei ist nicht, wie schon im Antragstext erwadhnt, das “Verbot” von Fleisch, sondern die
Berlcksichtigung von Aspekten des Umweltschutzes, aber auch eines veranderten
Ernahrungsbewusstseins. Wir sehen Fleisch nicht

als “Grundnahrungsmittel im klassischen Sinne”, sollte es doch nicht fester Bestandteil taglicher
Ernahrung sein, im Gegensatz zu Gemiuse, Obst, Getreide und Hulsenfriichten. So schadet es nicht —im
Gegenteil, es ist gesund - einen oder 2 Tage in der Woche kein Fleisch zu essen. Wir mdchten mit
diesem Antrag ein Angebot fir alle schaffen: Sowohl Menschen mit glaubens- oder
gesundheitsbedingten Ernahrungsgewohnheiten, als auch Menschen, die eine fleischfreie
Ernahrungsweise ausprobieren wollen, wirden von diesem Antrag ebenso profitieren, wie die
Vegetarier®innen und Veganer®innen, die schon seit Griindung in der Partei verwurzelt sind.

Fir ein solches Erndhrungsbewusstsein stehen wir als GRUNE und aus dieser Haltung heraus wurden
auch Vorschlage u.a. des WBGU (Wissenschaftlicher Beirat fir Globale Umweltveranderungen) in der
Partei diskutiert.

Trotz diesen, wie wir finden, positiven Standpunkten unserer Partei, ist ein umfangreiches Angebot von
Fleisch bei vielen Veranstaltungen des KVs zu finden. Ein Indiz flr eine “Umweltpartei” ist dies leider
nicht.

Wir pladieren daher fiir die Umsetzung des von uns GRUNEN seit langem geforderten neuen
Ernahrungsbewusstseins und fir die Wahrnemung einer gewissen Vorbildfunktion, die wir in der
Gesellschaft einnehmen sollten.

Denn wir als GRUNE stehen seit jeher wie keine andere Partei fir Umwelt-, Tierschutz und
Nachhaltigkeit, und das soll auch so bleiben. Deshalb missen wir uns im Klaren dariber sein, dass
Fleisch in seiner Produktion soviel Wasser "verbraucht’, wie sonst kein anderes Nahrungsmittel.
Naturlich variiert der Wasserverbrauch, je nachdem wo und wie die Tiere gehalten werden, und
weiterhin ist ein Teil des Wassers das "verbraucht” wird, naturlicher Niederschlag. Dennoch bendtigt
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die Produktion von Fleisch eine ungeheure Menge an Wasser und setzt eine ebenso ungeheure Menge
an Treibhausgasen frei.

Neben den bekannten CO2-Emissionen werden auch die viel klimaschadlicheren Lachgase und
Methan freigesetzt. Dadurch wird Fleischkonsum zu einem ausschlaggebenden Faktor des weltweiten
Klimawandels.

Des Weiteren mussen wir uns vor Augen fuhren, das Fleischkonsum bis vor wenigen Jahrzehnten noch
als Luxus galt. Dies anderte sich zunehmend ab der zweiten Halfte des 20.Jahrhunderts. Fleisch galt
als Zeichen von Wohlstand, die Nachfrage stieg und stieg. Dadurch wurden immer mehr Tiere gehalten
- die Lebensbedingungen fir diese wurden immer schlechter und die Preise flr Fleisch sanken.

Mittlerweile ist es soweit, dass der Konsum von Fleisch, genauso wie geringe Kosten dafur, als
Selbstverstandlichkeit angesehen werden. Dies ist etwas, gegen das wir uns als eine Partei, die
Umweltschutz zu ihren Kernthemen zahlt, wehren missen. Denn der steigende Konsum von Fleisch ist
langst nicht mehr tragbar. Weltweit leben Tiere unter furchtbaren Bedingungen und ein Grof3teil des -
teilweise illegal - abgeholzten Regenwaldes wird fur den Anbau von Futtermitteln fur die Tiere, oder
Weideland benutzt.

Naturlich begrufRen wir die Bemihungen des Kreisverbandes, Bio-Fleisch zu kaufen, dennoch reicht
uns dies nicht aus. Indem wir auf unseren Veranstaltungen Fleisch anbieten unterstitzen wir die teils
fragliche Produktion und den bermafiigen Verzehr von Fleisch, der uns vor ernstzunehmende
Umweltprobleme stellt. Dies miissen wir andern, denn warend wir privat niemanden daran hindern
maochten, Fleisch zu verzehren, und auch niemanden zu einer rein vegetarischen oder veganen
Erndhrung zwingen werden, miissen wir uns vor Augen halten, welche Zeichen wir als die GRUNEN
setzen.

Daher bitten wir die Miglieder, auf dieser Mitgliederversammlung fur den Antrag zu stimmen und
somit einen Schritt fur die Umwelt zu gehen.

Wir GRUNE sind von jeher umweltbewusst und innovativ. Lasst uns gemeinsam diese Qualititen auch
auf die Teller bringen und uns darin Gben, gutes Essen nicht nur lecker sondern vorallem auch
nachhaltig zuzubereiten.

Lasst uns ein Zeichen setzen, dass auch eine vegetarische oder vegane Erndahrung bunt, vielfaltig und
schmackhaft ist, und nicht nur aus Tofu-Wurstchen besteht!
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Antragsteller®in: Grine Jugend
Tagesordnungspunkt: 2 Antrage

Antragstext

Die Mitgliederversammlung von Biindnis 90 / DIE GRUNEN des Kreisverbandes
Wuppertal moge folgenden Beschluss fassen:

Der Kreisverband setzt sich zum Ziel, die Innenstadt von Wuppertal Elberfeld
Schritt fur Schritt zu einem autoverkehrsfreien Stadtquartier umzugestalten.

Begriindung

Konkret :

Dies bedeutet, dass in dem Gebiet zwischen der B7 im Stiden und dem Radschnellweg
Nordbahntrasse/ Jackstadtweg im Norden sowie zwischen der Briller Strafte im Westen und der
Hardtanlage im Osten kein privates Kraftfahrzeug mehr fahrt und parkt. Die Mobilitat der Menschen
ist dafiir zu Fufd und mit dem Fahrrad, sowie mit dem Bus und der Schwebebahn deutlich verbessert.
Auch Taxen gehdren zu diesem Mobilitatskonzept, ebenso wie Carsharing-Autos, die die Fortbewegung
erleichtern sollen. Das Ziel ist eine Mobilitat, die den Bedurfnissen der Menschen entspricht und
zugleich okologisch, sozial, gerecht sowie 6konomisch effizient ist.

Der Ausbau der Mobilitatsalternativen und die verbesserte Lebensqualitat im Stadtteil, die schon
heute, zum Beispiel im Luisenviertel, erlebbar ist, werden mehr Menschen motivieren, ihr privates Auto
abzuschaffen. Zudem werden bereits autofrei lebende Haushalte motiviert, gezielt zu zuziehen.

Von einer solchen autofreien Innenstadt profitiert nicht nur die Umwelt, auch die Menschen und die
Stadt Wuppertal erleben spurbare Vorteile. Denn der fahrende und stehende Autoverkehr
beeintrachtigt die Stadt- und Lebensqualitat erheblich. Ein autofreies Stadtquartier hingegen bietet
mehr Ruhe, eine gesuindere Luft, aktiven Klimaschutz, verbesserte Verkehrssicherheit, ein
angenehmeres Wohnumfeld und freien und sicheren Bewegungsraum fir Kinder.

In dem Gebiet der zukiinftigen "Autofreien Innenstadt Wuppertal Elberfeld” waren 2017 11.000 private
und 1.500 gewerbliche PKW zugelassen. Die Motorisierungsquote in Wuppertal liegt derzeit bei 420
PKW/ 1.000 Einwohner*innen. Im Frihjahr 2017 hat das Umweltbundesamt den Zielwert von 150
PKW/ 1.000 Einwohner*innen ausgegeben. Auch der Anteil des motorisierten Individualverkehrs (MIV -
also PKW und Kraftrad) ist mit 58% (im Jahr 2011) deutlich zu hoch. Um eine zukunftsfahige und
klimaschonende Mobilitat zu realisieren, misste er auf maximal 25% gebracht werden. Daflir mussen
75% der Wege mit den Verkehrsmitteln des Umweltverbundes (also OPNV, mit dem Rad, zu FuB) zurtick
gelegt werden.

Es muss also noch einiges getan werden, um eine umweltschonende, larmarme und zukunftsfahige
Mobilitat in Wuppertal zu gewahrleisten!

Zudem wurde Wuppertal damit den Weg fir eine langfristig funktionierende Mobilitatsplanung ebnen.
Auch international wird mittlerweile davon ausgegangen, dass sich Stadteplanung langfristig
schwierig gestaltet, wenn die Anzahl der privat genutzten PKW weiter in diesem MafR zunimmt.
Bemulhungen, grofie Teile der Innenstadt autofrei zu machen, gibt es deshalb mittlerweile in allen
grofReren Stadten Europas, und auch deutschlandweit arbeiten Stadteplaner®innen verstarkt an
umwelt- und bewohner*innenfreundlicheren Alternativen zu der momentanen Situation, die PKW klar
favorisiert. Wichtig ist bei der Umstellung naturlich, dass von Anfang an der Dialog mit den Beteiligten
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und Betroffenen geflihrt wird. Zusammen mit diesen kann man angemessene Losungen fir die lokalen
Probleme suchen.

Zusatzlich ware eine fachlich abgesicherte, verkehrliche und stadtebauliche Machbarkeitsstudie ein
sinnvoller erster Schritt, auf deren Grundlage konkrete Strategien umgesetzt werden kdnnen. Diese
Studie sollte aber auch untersuchen, welche gesundheitlichen und stadtraumlichen Folgen eine
weiterhin autogerechte Verkehrsplanung in Wuppertal hatte.

In der Stadt zu Fuf3!

Um die Mobilitat zu Fufd zuganglicher zu machen muissen die Fufiwege engmaschig sein und
maoglichst kurz und sicher gestaltet werden.

Dazu gehort die oft dringend notwendige Sanierung der Treppen im gesamten Stadtgebiet, verstarkt
im autofreien Quartier. Weiterhin sollten auf den Treppenabsatzen Banke als Ruhe- und
Pausemaoglichkeit angeboten werden. Zusatzlich dazu sollten Aufzlige zu den Hohen eingerichtet
werden, die es auch gehbehinderten oder anderweitig in ihrer Mobilitat eingeschrankten Menschen
ermaglichen, die Wuppertaler Hohen ohne Auto zu erreichen.

Als erster Schritt ware hier zu Uberlegen, wo bestehende Fufiganger*innenzonen erweitert und
zusatzliche verkehrsberuhigte Bereiche eingesetzt werden konnten.

Zudem ist es essenziell, dass nicht nur die Hauptverkehrsstrafden, sondern auch Bereiche, die nur fir
Fufdiganger®innen zuganglich sind, wie zum Beispiel die diversen Treppen zu den Wuppertaler Hohen,
ausreichend beleuchtet werden. Eine unzureichende oder nicht vorhandene Beleuchtung fuhrt dazu,
dass sich Teile der Bevolkerung im Dunkeln nicht sicher auf diesen Wegen fluhlen, weshalb sie von
einer Nutzung absehen. Dies ist fur eine inklusive Mobilitat duerst kontraproduktiv und muss, nicht
nur im Rahmen einer autofreien Innenstadt, geandert werden.

Auf das ganze Stadtgebiet bezogen sollten langfrisitg Fufdganger*inneniberwege und Briicken
anstelle von den unsicheren Unterfiihrungen angelegt werden, um Angstraume zu reduzieren. Um die
Sicherheit zu erhdhen, missen aufierdem mehr Fufdganger®innentiberwege auf Hauptverkehrsstraien
geschaffen werden, die auch nachts sicher nutzbar sind, z.B durch Mittelinseln. Da besonders nach
Abschaltung der Ampeln der Strafienseitenwechsel nicht nur umstandlich sondern teilweise auch sehr
gefahrlich ist.

Auf die Rader, durchs Quartier!

Damit die Mobilitat mit dem Fahrrad attraktiver und fir alle nutzbar wird, muss das vorhandene
Radwegenetz moglichst lickenlos ausgebaut werden, vorallem im autofreien Quartier,aber auch in
allen anderen Stadtteilen, um eine nahtlose Anbindung an die anderen Quartiere zu ermdglichen.
Dazu gehort auch die Freigabe weiterer Einbahnstrafien flr den Fahrradverkehr in beide Richtungen,
wie es sie heute schon in einigen Quartieren gibt. Dafur missen die Hurden fur die Freigabe abgebaut
und das Verfahren beschleunigt werden. Darlber hinaus ist die Einrichtung weiterer FahrradstraRen,
wie es sie heute schon in der Luisenstrafie gibt,zu verfolgen. All diese Mafinahmen wiirden dazu
fuhren, dass Fahrradfahrer*innen wesentlich schneller und direkter zu ihren Zielen gelangen konnten,
als Autofahrer®innen, was die Attraktivitat des Fahrrades gegenuber dem PKW deutlich steigern wiirde.

Zudem muss mehr Sicherheit fur Fahrradfahrer*innen gewahrleistet werden, damit sich alle in der
Lage sehen, auf diese Weise am Verkehr teilzunehmen. Daflr sollen auf der B7 Umweltspuren
eingeflhrt werden,um einen abgetrennten Bereich fur die Fahrradfahrer®innen und Busse zu schaffen.
Die B7 kdnnte so zu einem Aquivalent der Nordbahntrasse fiir die Talachse werden. Der Platz fiir diese
Spuren wird auf Kosten des Autoverkehrs gewonnen und darf keineswegs zu einer Einschrankung etwa
der Fufdwege

fuhren. Weitere MaRnahmen fur die Sicherheit der Fahrradfahrer®innen ist eine Ausweitung der
Tempo30-Zonen.
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Um allen, auch mit dem Fahhrad, einen uneingeschrankten Zugang zu den Wuppertaler Hohen und der
Nordstadt zu ermdglichen, fordern wir, dass Fahrrader zuklnftig kostenlos in allen Verkehrsmitteln des
OPNV mitgenommen werden kdnnen und sich die Verkehrsunternehmen bemiihen, ausreichend Platz
fur Fahrrader, beispielsweise durch heckmontierte Fahrradtrager an Bussen, zu gewahrleisten.
Weiterhin kdnnen Fahrradfahrer®innen die oben genannten Aufzliige mitbenutzen.

AuRerdem mussen mehr Maglichkeiten geschaffen werden,um Fahrrader sicher abzustellen. Dazu
empfehlen sich ebenerdige Fahrradabstellanlagen, die Bligel zum Anschliefien bieten. Auch mussen
offentliche Fahrradparkhauser in den Wohnquartieren eingerichtet werden, in denen sich
Anwohner*innen komfortable, sichere und kostengunstige Radstellplatze mieten konnen.
Fahrradparkh&duser kénnten zum Beispiel zuerst am Olberg, rund um den Neumarkt oder an der Hardt
eingerichtet werden.

Auch sollte es eine Ausweitung der Mdglichkeiten zum Bikesharing geben. Dieses kdnnte unter
anderem auch Lastenfahrrader anbieten,um so einen Teil des Lieferverkehrs komplett autofrei
gestalten zu kdnnen. Dazu empfielt sich die Einrichtung mehrerer, an zentralen Punkten gelegener,
Abstellplatze fur diese Fahrrader, sowie der Ausbau von bereits vorhandenen Stationen. Solche sollten
sowohl in der Innenstadt als auch an der Trasse zu finden sein, da letztere eine wichtige Rolle fiir den
Fahrradverkehr in Wuppertal spielt. Allerdings ware es weiterhin winschenwert, ein solches Angebot
auch auf andere Stadtteilen auszuweiten. Neben den festen Stationen bietet es sich langfristig auch
an, freie Bikesharing-Rader anzuschaffen, deren Standorte beispielsweise Uber eine App abrufbar sind,
da die Nutzer*innen des Bikesharings dadurch stationsunabhangiger sein kdnnten.

Unter der Beriicksichtigung der besonderen topographischen Gegebenheiten in Wuppertal ist auch zu
Uberlegen, relevante Teile der Bikesharing-Rader als E-Bikes anzuschaffen, insbesondere betrifft dies
die Lastenfahrrader. Diese waren in keinem Falle stationsunabhdngig, da die Stellplatze gleichzeitig
als Ladestationen fungieren miissten, um die Akkus der Fahrrader mit Okostrom aufladen zu kénnen.
Dadurch ware gewabhrleistet, dass die Fahrrader jede*m*r Nutzer®in funktionsbereit zur Verfliigung
stehen. Aufderdem sollten sich an jedem grofieren Stellplatz Materialien befinden, mit denen kleinere
Mangel an den Radern von den Nutzer*innen selbststandig behoben werden kénnen.

Gemeinsam mobil!

Die Stadt Wuppertal hat sich vorgenommen, bis 2030 etwa ein Drittel der alltaglichen Wege der
Wuppertaler*innen auf den OPNV umzuverteilen, dafiir muss dieser allerdings massiv ausgebaut
werden. Die Schwebebahn mit ihrer - bereits angestrebten - engeren Taktung ist bereits heute ein
vorbildhaftes OPNV-Element. Sie muss aber durch ein verbessertes Busnetz verstirkt werden, damit
auch eine Anbindung aufRerhalb der Talachse besser und schneller gewahrleistet werden kann.

Diese wird erreicht durch eine engere Fahrtaktung, die durch die bereits angesprochenen
Umweltspuren ermdglicht wird. Durch diese konnen die Busse wesentlich ungehinderter das Tal
durchqueren und sind weniger von eventuellen Staus betroffen.

Auch die Qualitat der Haltestellen muss verbessert werden. Es sollten an allen Haltestellen
ausreichend Uberdachte Sitzgelegenheiten sowie kostenfreies WLAN angeboten werden. Zudem sollte
zu jeder Zeit eine ausreichende Beleuchtung

gewahrleistet sein, die zum Beispiel Uber Solarpanels auf den Dachern der Haltestellen sicher gestellt
werden kann. Langfristig konnte man die Vision beheizter Haltestellen an den zentralen
Umstiegspunkten verfolgen.

Auch ein Biirger*innenticket wiirde die Attraktivitat des OPNV steigern. Dieses Ticket wiirde auf
solidarischer Basis von allen Einwohner®innen anteilig bezahlt und ermdglicht die Nutzung aller
OPNV-Angebote im Stadtgebiet. Als Modellversuch kénnte man dieses Ticket zunachst nur fur die
Bewohner*innen des autofreien Stadtquartiers anbieten. Ein genaueres Konzept haben wir bereits flr
unseren Klimaantrag vom November 2016 dargelegt.
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Wichtig ist vor allem die kluge Vernetzung der verschiedenen Mobilitatsangebote. So bietet es sich an,
intermodale Mobilitatsstationen einzurichten, die Carsharing, OPNV- Haltestelle, Fahrradabstellanlagen
und Bikesharing-Stationen kombinieren. Erganzend dazu soll eine Mobilitatsoptionen Ubergreifende
App entwickelt werden, die die verschiedenen Optionen zu einer Routenauskunft "von-A-nach-B"
kombiniert und ein integriertes ebenso ubergreifendes Buchungssystem bietet.

Autos? Naja gut, ein paar gibt es noch...

Auch in einem autofreien Stadtquartier ist es den Anwohner*innen maoglich ein Auto zu besitzen.
Allerdings soll es eine Reihe von Anreizen geben, die dies unattraktiver gestalten sollen. Dazu gehort
unter anderem, dass das Parken ausschliefslich auf Quartiersparkplatzen oder in Quartiersgaragen
maoglich ist, die sich an den Grenzen des autofreien Stadtteiles befinden sollen. Hierflr werden hohere,
kostendeckende Gebiihren erhoben.

Die Umverteilung des Parkraums soll Schritt fur Schritt erfolgen, indem zunachst eine Parkflache nach
der anderen umgewidmet und der verbleibende Parkraum verteuert wird. Hier bietet es sich als ersten
Schrit an, unausgelasteten Parkraum am Rande des Quartiers fur das Quartiersparken zu nutzen und
so die Autos aus dem offentlichen Raum zu nehmen.

Auch Besucher®innen des autofreien Stadteiles sollen die Maglichkeit erhalten, bis zu dessen Rand mit
dem Auto zu fahren. Dennoch soll auch hier den Verkehrsmitteln des Umweltverbundes der Vorzug
gegeben werden. Das heifdt konkret, dass auch flir Besucher*innen einige Parkplatze zur Verfiigung
gestellt werden sollten, aber auch hier sollen die Kosten fur einen Parklplatz vergleichsweise teuer
sein.

Zusatzlich dazu soll auf allen das Quartier umgebenden Hauptstrafien durchgehend ein Tempo 30-
Limit herrschen. Dies macht die Verkehrsteilnahme fir alle sicherer und kann zum Beispiel auf der B7,
sogar Staus reduzieren. Hier liegt auch ein Ansatzpunkt fur die ersten Schritte zur Verwirklichung einer
autofreien Innenstadt: Die Ausweitung bereits existierender und die Einrichtung neuer Tempo30-
Zonen in dem zukunftigen autofreien Stadtquartier sowie die Einrichtung weiterer verkehrsberuhigter
Bereiche.

Fur Transporte, Dienstfahrten oder Ausfliuge sollen Carsharing-Autos zur Verfiigung stehen. Schon
heute gibt es im Gebiet der zukinftigen autofreien Innenstadt 14 Carsharing-Stationen mit 19 Autos.
Dieses Angebot muss ausgebaut werden und durch stationsunabhanige Fahrzeuge erganzt werden,
deren Standorte Uber das Internet oder eine App abrufbar sind. Die Carsharing-Autos sollen - soweit
moglich - Elektroautos sein und an den Carsharing-Stationen mit Okostrom aufgeladen werden.

Mehr Platz? Ausnutzen!

Die Flache, die hauptsachlich durch die entfallenden Parkplatze zuriickgewonnen wird, soll genutzt
werden,um die Lebensqualitat in der Wuppertaler Innenstadt zu verbessern und die
Mobilitatsalternativen sinnvoll zu starken. Das heif3t, dass diese Flachen erstens dafur genutzt werden
sollen,um sogenannte Fahrradgaragen zur Verfigung zu stellen, damit es in dem Quartier verstreut
mehrere Sammelplatze gibt,an denen viele Fahrrader auf engem Raum sicher abgestellt werden
kdnnen.

Auch ein Zuwachs von Strafenbaumen, das Anlegen von Grinstreifen und das Aufstellen zusatzlicher
Banke waren eine Option den zurlickgewonnenen Platz zur Verbesserung der Aufenthaltsqualitat zu
nutzen. Das Pflanzen von Strafdenbdaumen wirde zudem auch zur Verbesserung der allgemeinen
Luftqualitat beitragen und die teils enorme Lautstarke des Verkehrs wiirde verringert werden.

Weiterhin werden durch dieses Konzept im gesamten autofreien Stadtquartier Schutzraume
geschaffen, die es Kindern ermdglichen den stadtischen Raum zu nutzen und zu gestalten. Auch
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andere unsichere Verkehrsteilnehmer*innen, wie zum Beispiel altere Menschen oder Gehbehinderte,
werden hiervon profitieren.

Weiterhin soll, dem Beispiel des Luisenviertels folgend, noch mehr Raum fir Aufengastronomie und
andere Quartiersladen geschaffen werden. Diese wirken sich nicht nur positiv auf das Stadtbild aus,
sondern fordern auch die lokale Wirtschaft, was generell unterstutzens- und fordernswert ist.

Den Vorteil eines solchen Bereiches kann man jetzt schon in den Fufiganger®innenzonen der
Wuppertaler Innenstadte erleben. Es zeigt sich, dass der Handel, die Betriebe sowie die
Anwohner*innen und Kund*innen von der Umstellung profitieren. Die Aufenthaltsqualitat steigt
ebenso wie sich das Stadterlebnis verbessert. Dies fuhrt unter anderem zu angenehmeren
Einkaufserlebnis und einer damit verbundenen Umsatzsteigerung.

Man kann nicht mit, man kann nicht ohne

Es gibt einige Bereiche, in denen sich Kraftfahrzeuge nicht verhindern lassen werden und diese sollen
auch in einer autofreien Innenstadt entsprechende Ausnahmeregelungen geniefRen. Dazu gehdren die
Ver- und Entsorgungsverkehre, Lieferdienste und Mobilitatsdienstleistungen, die auch weiterhin mit
ihren Kraftfahrzeugen in dem Gebiet der autofreien Innenstadt fahren durfen. Vorzugsweise sind diese
dann aber mit lokal emissionsfreien Elektroautos auszustatten. Sie durfen jedoch im autofreien
Stadtquartier maximal mit Schrittgeschwindigkeit fahren.

Auch fir die Polizei, die Feuerwehr sowie die Rettungsdienste und Krankentransporte gilt
selbstverstandlich eine Ausnahme, die es ihnen erlaubt im Einsatzfall auch in diesem Stadtquartier zu
fahren, um ihrer Arbeit nachzugehen.

Und dann...?

Ein Bereich, den man zuerst vom Autoverkehr befreien konnte, ist das Areal des Laurentiusplatzes
inklusive der Friedrich-Ebert-Straf3e zwischen Kasinokreisel und Robert- Daum-Platz, eventuell erganzt
durch weitere Teile des Lusienviertels.

Dort gibt es bereits viel Aufengastronomie, die von dem gewonnenen Platz profitieren wurde. Auch
Geschaftsleute und Anwohner*innen wurden dies sicherlich begrufen, da die Larmbeldstigung der
uber das Kopfsteinpflaster fahrenden Autos enorm ist und durch den Ausweichverkehr wahrend der
B7-Sperrung noch verstarkt wurde.

Ein geeignetes erstes Gebiet fiir das Quartiersparken ware zum Beispiel der Olberg. Durch die
Einrichtung von Abstellmdglichkeiten am Rande des Quartiers konnte

Anwohner*innen schnell einen Parkplatz finden und missten keinen Parkplatzsuchverkehr
verursachen. Zudem wiurde gerade in diesem dicht bebauten Wohngebiet die Aufenthaltsqualitat
steigen, wenn das stehende Blech aus dem Quartier verbannt wird. Des weiteren sind die Strafden auf
dem Olberg hiufig sehr schmal, ein GroRteil ist nur als Einbahnstrae befahrbar. Die am Rande dieser
Straen parkenden Autos behindern die Zufahrt fiir den Rettungsdienst, die Feuerwehr sowie die
Polizei. Dadurch wird im schlimmsten Fall das Wohlergehen der Anwohner*innen gefardet, weshalb
ein Parkverbot in diesem Bereich durchaus sinnvoll und wiinschenswert ist.

Eine weitere Moglichkeit zur Umsetzung des Konzepts der autofreien Innenstadt bieten Aktionstage
oder Testphasen, in denen die neuen Regelungen schon einmal erprobt werden kénnten und die
positiven Effekte so auch erlebbar gemacht werden kdnnen. Diese sollten bis zur endgultigen
Umsetzung des Konzeptes regelmafsig stattfinden und mit Straf’en- und Familienfesten verbunden
werden. So kdnnte gezeigt werden, wie grof? der Zuwachs an Lebensqualitat fir die Anwohner*innen
und andere durch die Einrichtung einer autofreien Innenstadt sein wird. Ein Vorbild hierfur konnte das
alle zwei Jahre stattfindende Olbergfest sein, was sich bereits groer Beliebtheit erfreut und
Besucher®innen auch von aufRerhalb anzieht.
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A3 Innenstadt ? Autofrei !

Langfristig ist auch eine durchgehende Tempo30-Zone auf der B7 anzustreben. Diese wirde dann als
Erschliefiungsstrae fur das autofreie Stadtquartier dienen. Auch die Autofaher*innen wirden davon
profitieren, da ein Tempolimit 30 Staus vermindern und den Verkehrsfluss verbessern kénnte.

Ebenfalls langerfristig konnte man sich alternative Gestaltungsmaglichkeiten des OPNV zu Nutzen
machen, um auch Bereiche des Quartiers, die momentan noch nicht optimal angebunden sind, zu
erschliefen. Das bedeutet konkret, dass man sogenannte Quartiersbusse einfihren kdnnte. Diese
Busse kdonnten sowohl festgelegte Routen abfahren, die sich an Punkten orientieren,an denen die
OPNV-Anbindung ausbaufihig ist. Sie kénnten aber auch relativ unabhingig das Quartier abfahren.

Eine weitere Moglichkeit fur die zukunftige Mobilitat konnten kleinere, anforderbare Busse sein, die
Kleingruppen transportieren kénnten. Diese Busse waren teurer als der normale OPNV, jedoch billiger
als Taxen,und zudem konnten Sie mehr Personen befordern, als in GroRraumtaxen maoglich ist.
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A4 Verschiedene Kulturen gleichermaen wertschitzen und anerkennen

Gremium: Grine Jugend
Beschlussdatum: 19.08.2019
Tagesordnungspunkt: 2 Antrage

Antragstext

Die Mitgliederversammlung des KV Wuppertal mdge beschliefien, dass bei der
Errichtung des Pina-Bausch-Zentrums dem Underground Wuppertal der fortlaufende
Betrieb ermdglicht werde. Dieses soll nicht fir das Pina-Bausch-Zentrum weichen
mussen.

Unter dem Aspekt ein multikulturelles Wuppertal zu erhalten, das Vielfalt und
Miteinander ermoglicht, sowie dem Erhalt von Diversitat, ist es uns wichtig,
nicht eine aktive Kulturstatte zu zerstdren, nur weil sie von einigen geringer
geschatzt wird als andere Kultur.

Dieser Antrag spricht sich daher fiir den Bau den Pina-Bausch-Zentrums bei
gleichzeitigem Erhalt des Undergrounds aus.

Begriindung

Am 17.12.2018 beschloss der Rat der Stadt Wuppertal die Errichtung eines Pina-Bausch-Zentrums an
der Stelle des alten Schauspielhauses. Seitdem ist wiederkehrend im Gesprach, das danebenliegende
Gebaude (Bundesallee 268 - 274) in das Pina-Bausch-Zentrum zu integrieren. Das entsprechende
Gebdude wird aber derzeit an das Underground Wuppertal verpachtet, welches seit dem Jahr 2000 als
Institution existiert und seit 2013 an dieser Stelle etabliert ist.

Das Underground beinhaltet eine Metalkneipe sowie eine Szenedisko und einen Eventbereich. Hier
treffen sich Menschen aus dem Gothik-, Metal- und Rockbereich zum Musikhoren, reden, trinken und
Freundschaften schlieRen. Hier kann Rockkultur mit Musik, Tanz und Ambiente ausgelebt werden.

Das Underground ermdglicht vielen Newcomerbands und einigen etablierte Bands aus der Umgebung
die Moglichkeit aufzutreten und Publikum zu erreichen. Daruber hinaus finden hier Veranstaltungen
wie Poetryslams und eine offene Blihne statt, durch die das Kulturangebot noch erweitert wird.

Das Underground bietet also den Ort fir eine belebte Kulturszene, die Klinstler*innen fordert und
Szeneliebhaber*innen einen Platz bietet. In dieser Art ist das Underground in Wuppertal und
Umgebung einzigartig.



A5 Einrichten von Baumpatenschaften zwischen der Stadt Wuppertal und interessierten
Blrger®innen

Antragsteller®in: Kerstin Angelika Kaiser
Tagesordnungspunkt: 2 Antrage

Antragstext

In Wuppertal werden nach dem Vorbild anderer Stadte sogenannte Baumpatenschaften
eingerichtet. Burger*innen werden auf freiwilliger Basis an der Pflege von
Baumen und Baumscheiben in Wuppertal beteiligt.

Begriindung

Nach der erneuten langanhaltenden Dirrephase diesen Sommer ist auch in Wuppertal als auch in den
angrenzenden Waldgebieten wieder deutlich sichtbar, wie den Baumen der notwendige Regen fehlt.
So meldete zum Beispiel der Wupperverband, dass im Juni 2019 nur halb so viel Regen wie im Mittel
gefallen und der Juli der vierte Monat in Folge mit Regenmengen unter dem Durchschnitt war.

In Leserbriefen in Wuppertaler Zeitungen dufderten sich dazu auch besorgte Birger*innen der Stadt zu
Wort, die durchaus auch gerne bereit waren, eine Bewdsserung von Baumen z.B. in der von ihnen
bewohnten Straf3e zu organisieren/zu tibernehmen.

So liegt es nahe, engagierten Burger®innen, die Moglichkeit zu bieten, in Wuppertal
Baumpatenschaften Gbernehmen und somit aktiv einen Beitrag fir ihre/unsere Stadt Wuppertal als
auch zum Umweltschutz leisten zu kdnnen.

Zwischen der Stadt Wuppertal und interessierten Burgen*innen konnte eine Baumpatenschafts-
Erklarung unterzeichnet werden, die folgende Punkte regelt:

» Regelmafiiges Wassern bei langanhaltender Dirre durch den Baumpaten

« Pflege der Baumscheibe: lockern der Erde, Beseitigung von Unrat, aber auch die Mdglichkeit, die
Baumscheibe entsprechend festgelegter Vorgaben (z.B. auch wegen Verkehrssicherheit)
bepflanzen zu dirfen

Ein entsprechender Haftungsausschluss der Stadt Wuppertal kann ebenso mit formuliert werden wie
auch weitere notwendige Regeln, Fristen und dergleichen.

In Anbetracht der aktuellen Klimaentwicklung (beispielsweise die verheerenden Waldbrande in
Sibirien und im Amazonas) sollten alle Mdglichkeiten genutzt werden, die Blirger*innen weiter zu
sensibilisieren und vor allen Dingen aber Anregungen und Maglichkeiten zu bieten, sich aktiv.am
Umweltschutz mit zu beteiligen zu kdnnen.

Durch die Einfuhrung von Baumpatenschaften mit interessierten Burger*innen wirde auch die Stadt
Wuppertal nicht nur 6ffentlich ein Zeichen setzen, sondern aktiven Burger*innen gegenuber so auch
ihre Wertschatzung fir ihr Engagement zeigen, was in der Folge sicherlich auch das Bewusstsein der
Wuppertaler Burger*innen zu ihrer Stadt und notwendigen Umweltschutzmdglichkeiten und -
mafinahmen in Wuppertal weiter steigern kdnnte.

In diesem Zusammenhang kénnte die neu gegriindete GRUNE Baumschutzgruppe - siehe Newsletter
August/September 2019 - vielleicht die entstehenden Baumpatenschaften beratend bzw. als
maoglicher Ansprechpartner mit begleiten?



A6 Arbeitsauftrag der Wahlkampfkommission

Gremium: Wahlkampfkommission
Beschlussdatum: 02.09.2019
Tagesordnungspunkt:  3.3.2 Aufgaben der Wahlkampfkommission

Antragstext

Der Arbeitsauftrag fir die Wahlkampfkommission
Grundlegendes und Struktur

Die Wahlkampfkommission ist das Gremium zur Koordination des Wahlkampfes und
dessen Planung. Darunter fallen die Organisation und die Begleitung des
Programmprozesses, die Organisation der Listenaufstellungen sowie die Planung
der Wahlkampfkommunikation und des Wahlkampfes selbst. Dazu werdend Zeitplane
fur den Gesamtwahlkampf und einzelne Phasen erstellt. Die Wahlkampfkommission
fallt Entscheidungen zu den Leitlinien des Prozesses und gibt Impulse fur die
innerparteiliche Diskussion.

Teil der Wahlkampfkommission sind die zwei von der Basis bestimmten Mitglieder,
sowie die von Gruner Jugend, Vorstand und Fraktion entsandten Personen.
Abstimmung: Nach ihrer Wahl werden die Spitzenkandidat*innen der Ratsliste
automatisch auch Teil der Wahlkampfkommission.

Die Wahlkampfkommission benennt intern Hauptverantwortliche fur einzelne
Aufgaben und Projekte, Entscheidungen werden jedoch zusammen diskutiert und
gefasst. Hierflr tagt die Wahlkampfkommission 14-tagig, es sei denn es gibt
einen Grund fur eine Ausnahme.

Finanzielle Entscheidungen liegen nicht im Aufgabenbereich der
Wahlkampfkommission. Hierfur stellt sie einen Antrag an den Vorstand, der dann
dariiber entscheidet. Dies soll dabei helfen, eine Uberschreitung des
Wahlkampfbudgets zu vermeiden.

Prog rammprozess

Wichtig ist uns bei der Erstellung des Wahlprogrammes maglichst viele unserer
Mitglieder einzubinden. Aber auch Stimmen von auf3en,zum Beispiel aus den
Biurger- und Klimainitiativen in der Stadt, sollen Bertcksichtigung finden
kénnen.

Die Schwerpunkte des Kommunalwahlprogrammes sollen durch eine
Mitgliederversammlung festgelegt werden. Diese werden dann im Layout des
Wahlprogrammes hervorgehoben und spater auch die Grundlage bilden fur,10 Grinde
fur Grin™Flyer im Wahlkampf. Sie bilden die Hauptmotive des Wahlprogrammes.

Inhaltlich soll es 8-10 Leuchtturmprojekte geben. Ideen dafir sollen in den
Arbeitskreisen fur den jeweiligen Fachbereich erarbeitet werden. Welche davon
als Leuchtturmprojekte ins Wahlprogramm aufgenommen werden, entscheidet die
Mitgliedschaft durch ihre Schwerpunktsetzung. Die Leuchtturmprojekte sollen
unsere Vision eines ,Griineren Wuppertals® deutlich machen und konnen kurz-,
mittel- oder langfristig gedacht seien.

Das Programm soll es auch in leichter Sprache geben. AuRerdem soll darauf
geachtet werden, dass das Layout durch Grafiken oder Bilder aufgelockert wird.



Ab Arbeitsauftrag der Wahlkampfkommission

Erstellt wird das Programm durch ein Textteam, dass die von den Arbeitskreisen
gelieferten Ideen und Inhalte in einen zusammenhangenden und sprachlich
ansprechenden, sowie kurzweiligen Text verwandelt. Dieser soll dann nach den
Hauptmotiven gegliedert sein und insgesamt eine zusammenhangende Geschichte
erzahlen.

Listenaufstellung

Zu den Aufgaben der Wahlkampfkommission gehort die Vorbereitung der
Listenaufstellung im frihen Februar. Dazu sollen im Kontakt mit den
Stadtteilgruppen die Listen fur die Bezirksvertretungen erstellt werden.Je nach
Grofde der einzelnen Stadtteilgruppen ist hier auch intensivere Unterstutzung
durch die Wahlkampfkommission mdglich und geplant.

Zudem wollen wir versuchen eine GRUNE Liste zur Wahl des Integrationsrates
aufzustellen. Auch da bemiht sich die Wahlkampfkommission darum, Kandidat®innen
zu finden.

Daruber hinaus erarbeitet die Wahlkampfkommission ein Konzept, dass die
Quotierung der kiinftigen Ratsfraktion sicher stellt,auch bei einem hohen Anteil
an gewonnenen Direktwahlkreisen. Das fertige Konzept wird dann einer
Mitgliederversammlung vorgelegt.

Wahlkampfkommunikation

Zur Wahlkampfkommunikation gehort alles von der Plakatgestaltung bis hin zur
Entwicklung einer Web- und Social Media-Kampagne.

Die Wahlkampfkommission entwickelt einen zentralen Hashtag zur Kampagne, der
dann die Wahlkampfaktionen der verschiedenen Plattformen verbinden kann. Dieser
stellt den Kampagnentitel dar.

Im Bereich des Social Media-Wahlkampfes Uberlegt sich die Wahlkampfkomission
welche Inhalte in welcher Form am besten fur die verschiedenen Plattformen
geeignet sind. Auch wird ein Plan erstellt, wann diese Inhalte dann hochgeladen
werden. Zuvor wird geklart, auf welchen Plattformen schon Accounts existieren,
die genutzt werden konnen.

Aufierdem soll eine Kampagnenseite erstellt werden, die hilft die fur den
Wahlkampf entwickelte Geschichte zu erzahlen. Das Design soll moglichst locker
und niedrigschwellig sein, gleichzeitig aber modern und zeitgemaf wirken.

Dariiber hinaus soll auch der ,analoge” Wahlkampf kreativer und aktivistischer
gestaltet werden. Dazu wird die Wahlkampfkomission die Sammlung von Aktionsideen
durch die Mitglieder auswerten und planen, welche Aktionen davon im Wahlkampf
umgesetzt werden kdnnten. Zusatzlich sollen natirlich weitere Aktionsformen
erdacht werden, gerne auch mit dem Input durch interessierte Mitglieder.

Auch die Plakate werden in ihrer Gestaltung und mit ihren Slogans durch die
Wahlkampfkommission entwickelt.

Weitere Aufgaben
Die Wahlkampfkommission wird auf’erdem einen Haustlrwahlkampf organisieren.

Auch soll Uberlegt werden, ob Biindnis'90/Die Griinen KV Wuppertal sich um
Fundraising zur Kommunalwahl bemuhen soll. So kdnnten aktiv Spenden fir den
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Ab Arbeitsauftrag der Wahlkampfkommission

Wahlkampf gesammelt werden. Angedacht ist zum Beispiel ein gesondertes Event fur
potentielle Spender*innen. Wichtig ist dabei vor allem abzuschatzen, ob die
investierte Zeit in einem guten Verhaltnis zum Ergebnis steht.
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A7 Aufgaben der Wahlkampfkommission/Neu

Antragsteller®in: Paul Yves Ramette
Tagesordnungspunkt: 2 Antrage

Antragstext

Der Arbeitsauftrag fur die Wahlkampfkommission
Grundlegendes und Struktur

Die Wahlkampfkommission ist das Gremium zur Koordination des Wahlkampfes und
dessen Planung. Darunter fallen die Organisation und die Begleitung des
Programmprozesses, die Organisation der Listenaufstellungen sowie die Planung

der Wahlkampfkommunikation und des Wahlkampfes selbst. Sie fallt Entscheidungen
zu den Leitlinien des Prozesses und gibt Impulse fur die innerparteiliche

Diskussion.

Teil der Wahlkampfkommission sind die zwei von der Basis bestimmten Mitglieder,
sowie die von Gruner Jugend, Vorstand und Fraktion entsandten Personen. Nach
ihrer Wahl werden die Spitzenkandidat*innen gleichberechtigter Teil der
Wahlkampfkommission.

Die Wahlkampfkommission benennt intern Hauptverantwortliche fur einzelne
Aufgaben und Projekte, Entscheidungen werden jedoch zusammen diskutiert und
gefasst. Hierfur tagt die Wahlkampfkommission 14-tagig, es sei denn es gibt
einen Grund fur eine Ausnahme.

Bei Ausgaben Uber €1000; entscheidet der Vorstand. Hierfur stellt die
Wahlkampfkommission einen Antrag an den Vorstand, der dann daruber entscheidet.
Zur ErfGllung ihrer Aufgaben wird die Wahlkampfkommission durch die
Mitarbeiterlnnen der Geschaftsstelle unterstitzt.

Die Wahlkampfkommission erhilt regelmaRig einen Uberblick tiber die konkrete
Ausgestaltung des Wahlkampfbudgets sowie die Einnahmen und Ausgaben.

Prog rammprozess

Wichtig ist uns bei der Erstellung des Wahlprogrammes maglichst viele unserer
Mitglieder einzubinden. Aber auch Stimmen von aufien,zum Beispiel aus den
Burger- und Klimainitiativen in der Stadt, sollen Bertcksichtigung finden
kdnnen.

Die Schwerpunkte des Kommunalwahlprogrammes sollen durch eine
Mitgliederversammlung festgelegt werden. Diese werden dann im Layout des
Wahlprogrammes hervorgehoben und spater auch die Grundlage bilden fur ,10 Grinde
fur Grin™Flyer im Wahlkampf. Sie bilden die Hauptmotive des Wahlprogrammes.

Inhaltlich soll es 8-10 Leuchtturmprojekte geben. Ideen dafir sollen in den
Arbeitskreisen fur den jeweiligen Fachbereich erarbeitet werden. Welche davon
als Leuchtturmprojekte ins Wahlprogramm aufgenommen werden, entscheidet die
Mitgliedschaft durch ihre Schwerpunktsetzung. Die Leuchtturmprojekte sollen
unsere Vision eines ,Griineren Wuppertals® deutlich machen und konnen kurz-,
mittel- oder langfristig gedacht seien.



A7 Aufgaben der Wahlkampfkommission/Neu

Das Programm soll es auch in leichter Sprache geben. Auierdem soll darauf
geachtet werden, dass das Layout durch Grafiken oder Bilder aufgelockert wird.

Erstellt wird das Programm durch ein Textteam, dass die von den Arbeitskreisen
gelieferten Ideen und Inhalte in einen zusammenhangenden und sprachlich
ansprechenden Text verwandelt. Dieser soll dann statt in Kapitel nach den
Hauptmotiven gegliedert sein und insgesamt eine zusammenhdngende Geschichte
erzahlen.

Listenaufstellung

Zu den Aufgaben der Wahlkampfkommission gehort die Vorbereitung der
Listenaufstellung im friihen Februar. Dazu sollen im Kontakt mit den
Stadtteilgruppen die Listen fir die Bezirksvertretungen und die Direktwahlkreise
erstellt werden.Je nach GrofRe der einzelnen Stadtteilgruppen ist hier auch
intensivere Unterstltzung durch die Wahlkampfkommission mdglich und geplant.

Zudem werden wir eine GRUNE Liste zur Wahl des Integrationsrates aufstellen. Die
Wahlkampfkommission sucht gemeinsam mit dem Vorstand nach geeigneten
Kandidatinnen und Kandidaten.

Daruber hinaus erarbeitet die Wahlkampfkommission ein Konzept, dass die
Quotierung der kunftigen Ratsfraktion sicherstellt, auch bei einem hohen Anteil
an gewonnenen Direktwahlkreisen. Das fertige Konzept wird dann einer
Mitgliederversammlung vorgelegt.

Wahlkampfkommunikation

Zur Wahlkampfkommunikation gehort alles von der Plakatgestaltung bis hin zur
Entwicklung einer Web- und Social Media-Kampagne.

Die Wahlkampfkommission entwickelt einen zentralen Hashtag zur Kampagne, der
dann die Wahlkampfaktionen der verschiedenen Plattformen verbinden kann. Dieser
stellt den Kampagnentitel dar.

Im Bereich des Social Media-Wahlkampfes uberlegt sich die Wahlkampfkommission
welche Inhalte in welcher Form am besten fiir die verschiedenen Plattformen
geeignet sind. Auch wird ein Plan erstellt, wann diese Inhalte dann hochgeladen
werden. Zuvor wird geklart, auf welchen Plattformen schon Accounts existieren,

die genutzt werden konnen.

Auerdem soll eine Kampagnenseite erstellt werden, die hilft die fur den
Wahlkampf entwickelte Geschichte zu erzahlen. Das Design soll moglichst locker
und niedrigschwellig sein, gleichzeitig aber modern und zeitgemaf wirken.

Dariiber hinaus soll auch der ,analoge” Wahlkampf kreativer und aktivistischer
gestaltet werden. Dazu wird die Wahlkampfkommission die Sammlung von
Aktionsideen durch die Mitglieder auswerten und planen, welche Aktionen davon im
Wahlkampf umgesetzt werden kdnnten. Zusatzlich sollen natirlich weitere
Aktionsformen erdacht werden, gerne auch mit dem Input durch interessierte
Mitglieder.

Auch die Plakate werden in ihrer Gestaltung und mit ihren Slogans durch die
Wahlkampfkommission entwickelt.

Weitere Aufgaben
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A7 Aufgaben der Wahlkampfkommission/Neu

Die Wahlkampfkommission wird auBerdem einen Haustlirwahlkampf organisieren.

Auch soll iberlegt werden, ob Biindnis'90/Die Griinen KV Wuppertal sich um
Fundraising zur Kommunalwahl bemuhen soll. So kdnnten aktiv Spenden flr den
Wahlkampf gesammelt werden. Angedacht ist zum Beispiel ein gesondertes Event flr
potentielle Spender*innen. Wichtig ist dabei vor allem abzuschatzen, ob die
investierte Zeit in einem guten Verhaltnis zum Ergebnis steht.

Begriindung

Die neue Fassung ist in der Aufgabenbeschreibung konkreter und beschreibt auch
Unterstutzungsmaoglichkeiten fur die WKK.
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